acontece actualmente. Trata-se de uma
medida que nao iria afectar o escoamento
de transito de autocarros urbanos, téxis,
ambulancias e carros de policia nesses
corredores, mas iria proporcionar uma
mais valia ao turista que visita o pafs.
Preocupa-nos que as autarquias ndo es-
tejam sensibilizadas para este problema».
Para tomada e largada de passageiros, a ARP
sugere que os pelouros do turismo e do
transito das camaras municipais, em conjunto
com o estudo das necessidades das empresas
de turismo, possam criar pontos junto aos mo-
numentos, bem como parques de estaciona-
mento de curta duracdo junto aos monumen-
tos e de longa duracdo — diurna e nocturna —
nas cidades e seus arredores, com boas acessi-
bilidades aos centros. «Nalgumas cidades
existem lugares possiveis, actualmente
devolutos, que facilmente e com poucos
custos — até com alguns proveitos para as
autarquias — poderiam contribuir para
resolver esta questdo», adianta Rui Pinto

Lopes. «N&o estéd em causa ter de se pagar
o estacionamento. A Camara Municipal de
Gaia disponibilizou um estacionamento
para autocarros de turismo na Marginal
junto as Caves, onde os autocarros pagam
2,5 euros para estacionar. O mesmo ja nao
acontece do lado do Porto, onde os luga-
res disponiveis ndo chegam para as enco-
mendas ou estdo ocupados por ligeiros!».
Outra questao que preocupa a ARP é o ga-
soleo profissional que no entender do presi-
dente desta associacdo é uma «necessidade
para o sector. Todas as empresas que se
dedicam ao transporte, de passageiros e
mercadorias,
gaséleo profissional. Basta olhar para a
vizinha Espanha, onde ja é uma realidade.
As empresas que se situam na raia vao
sentir mais este problema porque os
espanhdis ja tém um IVA mais favoréavel,
gaséleo mais barato e agora gaséleo

deveriam ter acesso ao

profissional. Isso vai prejudicar ainda mais
a sua competitividade».

Nova lei do transporte colectlvo
de criancas discrimina negativamente
criancas e transportadores
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Para a ARP a no’va lei do transpor‘[e colectivo de criancas tem «boas intencées», mas
segundo Rui Pinto Lopes existem «algumas arestas que tém de ser limadas».
«Foi uma lei criada para ter |mpacto popullsta e imediato e para agradar aos
lobbies instalados. Prometeu muito o Governo mas acabou por criar uma lei
que discrimina negativamente as criancas, criando uma classe de primeira —
0s protegidos, — e outra de segunda - os desprotegldos Néo é concebivel que
alunos de um mesmo estabelecimentos de ensino sejam transportados uns
em transportes contratuahzados obedecendo a todas as regras e outros, que
viajam em transporte regular (vulgo carreiras) em condicGes de completa
anarquia — em pé, em autocarros de avancada |dade«,-sem vigilantes, etc.
Somos um pais de extremos e criamos uma lei rigida para uns =
extremamente permissiva para outros — quer utentes quer transportadores —
veja-se 0 caso das empresas concessionadas e dos téxis que em nada sdo

- Concepcéo e criacao
(Autocarros, Camides,

- Recorte e apli
(Montagem em todo

- Impressdo em vinil

- Design grafico

, - (Lc}gotspc:s, Imagem Coorporativa, PublicagGes, Cartazes, g
beliscados por estas novas regras de mercado, para ja nao falar das camaras
- Criagao,de sinalética interior e exterior

municipais, juntas de freguesia e instituicdes sem fins lucrativos. E um (Ectacies | tiinais. Paragens, Postaletes, Escritofis
. . £ - '’ g ’

assunto delicado e para o qual ndo encontramos vontade politica por parte
da Secretéria de Estado dos Transportes para a sua analise e discussao. N&o é

- Alu’guef de expositores, roll-up’s, stands

correcta nem justa essa discriminagéo negativa. A lei tem de entrar em vigor
a 18 de Novembro e extensiva a todos sem excepcéo.




